und ums Fahrrad ran-

kensich jabekanntlich

die ungewo6hnlichsten
Geschichten. Flur das Metier
von Moser, Coppi, Bartali in-
teressiert sich halb Italien;
halb Frankreich schwarmt fur
Hinault, Anquetil und Bobet.
Nur ist das jeweils die etwas
minderbemittelte Halfte der
Iltaliener und Franzosen, wie
die Erfahrung lehrt. Die mit
den vielen Francs und Lire
pflegen in aller Regel andere
Vorlieben: schnelle Autos,
Yachten und Kultur.
‘DaB aber einer FuBball-Narr
ist, nie in seinem Leben aktiv
radfuhr, sich aus groBter Ar-
mut zum vielfachen Millionar
hocharbeitete - und dann
vom Velo-Virus ,angefressen”
wird? Auch das gibt es.
Wir sitzen mit Luigi Conti im
Ristorante Sport zu Farad’ Ad-
da und lassen uns die besten
Spaghetti servieren, die man
sich auf der Welt wiinschen
kann. Signor Conti liebt die
groBe Tafel, an deren Ende er
thront — rotgesichtig, nacht-
blauer MaBanzug, kolossal lie-
benswirdig. Er spricht nurita-

Perfektion
aus Leidenschaft:

lienisch, hat nie eine andere
Sprache gelernt, doch sein
Mitarbeiter Ubersetzt flieBend
ins Deutsche. Das Ristorante :
kennt Conti seit einer halben |
Ewigkeit - er wurde geboren
in Fara d’Adda, einem Dorf in |
der Nahe von Mailand.

Der Zeit seiner Jugend war
hart, die Schule muBte er be-
reits nach der 5.Klasse verlas-
sen, weil zu Hause das Geld
fehlte. Es war 1947, als Luigi
mit elf Jahren in Mailand auf §
dem Bau zu schuften begann

P HOBBY EINES
SELF-MADE-MANNS




der gerne Nagel mit Kopfen
:onar hatte 1979 ,,gerade eme

besten Rahmen der Welt bauen!”
Fabrik versuchen dem Anspruch
J] bten des Hinterbaus.

Sein Ziel: ,lch méchte di
Unten: Die Arbeiter in s
gerecht zu werde

— Chancen auf eine Karriere
hatte ihm damals wohl nie-
mand gegeben. ,Mit meinem
ersten Moped, was ich damals
bekam, bin ich nach Turin ge-
fahren”, erzahlt der elegante
Padrone schmunzelnd, ,ich
wollte um mein Leben Juven-
L tus spielen sehen.”

Conti ist ein harter Mann, der
sich auch in seiner schweren
Startphase nicht unterbuttern
lieB. Seine Ellenbogen und
die Gunst der Stunde nutzte
er, um sich nach oben zu
boxen.Nach dem Krieg gab es
in Mailand viel zu bauen -
Luigi Conti hatte die Nase im
Wind. Und als die erste Million
beisammen war, fiel alles wei-
tere nicht mehr so schwer.
Heute besitzt der 53jéhrige
ein Ziegelwerk, eine Beton-
und Teerfabrik, ein Hoch-und
Tiefbau-Unternehmen sowie
eine groBe Spedition, deren
180 Lkw durch ganz Europa
fahren. Das, wohlgemerkt,
sind nur die gréBeren Zweige
des Imperiums.

Conti wurde zum hochgeach-
teten Mann in seiner Ge-
meinde; da war es denn auch
nicht weiter verwunderlich,
daB eines Tages der Vorsit-
zende des ortlichen Radclubs
bei ihm anklopfte: ob der
. Padrone nicht das Junioren-
. Team ein wenig unterstitzen
wolle. Das war so etwa 1970.
Conti gab ein paar Tausend
Lire, und eigentlich zum er-
stenmal in seinem Leben be-

Lmks Blaues -
_ FluBmittel
oxidiert nicht .
- bei cl16cc
* legt man auf
solche Klei-
nigkeiten
Wert. Da wer-
 den Rohre
automatisch
so exakt auf
Gehrung ge-
schnitten
'(obe'_')! daB
. die Hinter-
streben grad-
.genau am
Sitzrohr an-
~ liegen
_ (rechts).

schéftigte er sich nun mit Rad-
sport. Das Kampferische fas-
zinierte ihn, schien seine ei-
gene Haltung zum Leben wi-
derzuspiegeln. Also sponser-
te er weiter — drei Jahre lang.
Inzwischen war die Liebe zum
Radsport gewachsen, und si-
cher gefiel es dem Geschafts-
mann auch, seinen Namen auf
den Trikots der Rennfahrer zu
lesen. Also vertiefte erdas En-
gagement, indem er seinen
Obulus hinfort an eine Ama-
teur-Sportgruppe entrichtete.
»In jenen acht Jahren haben
wir etwa 40 nationale Siege
errungen. Meistens fuhr einer
meiner Leute auch in der Na-
tional-Mannschaft; in ltalien
zahlten wir immer zu den funf
besten Teams.”

Im luxeriésen Privathaus des
Bauléwen standen jederzeit
zwolf Betten flr die Rennfah-
rer bereit — es war eine Clique,
die auch nach den Rennen
zueinanderstand. ,Nur eins
hat mich gewurmt”, gibt Conti
zu. ,In dieser Zeit waren wir
sechsmal nur Vize bei den Ita-
lienischen Meisterschaften!”

Contis Halle

Die Rahmen flir seine Fahrer
bezog Contivon einemechten
,Genie” der Branche. Der
Mann arbeitete hervorragend
- fertigte zum Beispiel jenes
Rad, auf dem Claudio Corti
1977 in San Cristobal Junio-
ren-Weltmeister wurde. Aber
immer tanzelte er nah am Ran-
de des Ruins entlang; so sehr
er sich beim Léten auch aus-
kannte — fuir die Lire hatte der
Maestro kein Geflhl.

Die Rader, die er baute, hie-
Ben CIOCC, ein Name, den
sich bis heute keiner erklaren
kann. Ein ,0” existiert im Ita-
lienischen namlich gar nicht;
vielleicht ist der Name Frucht
des ortlichen Dialekts, wo es
ein Wort gibt, das so &hnlich
klingt — und ,leise angehei-
tert” bedeutet...

Kurz und gut, Conti half auch
dem Rahmenbauer, der sich
dennoch auf keinen grinen
Zweig manovrieren lieB. 1979
war der Mann dann pleite -
und Conti machte mal wieder
Nagel mit Kopfen. ,lch hatte
gerade eine Halle da, also
habe ich CIOCC ubernom-
men. Ich steckte 1,3 Milliarden
Lire (etwa 2,5 Millionen Mark)
in die technische Ausstattung
und schaffte an Maschinen
an, was gut und teuer war.
Mein Ziel bis heute: Ich will die
besten Fahrrad-Rahmen der
Welt bauen - mein Hobby,
wenn Sie so wollen.” Ein Ge-
schéft, so Conti, sei seine
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Oben: Seit geraumer Zeit léBst auch Centu-
rion seine Edel-Rahmen im Hause CIOCC
fertigen — die Italiener muBten zuvor den
Umgang mit dem sehr schwer zu verarbei-
tenden Mannesmann-Rohr lernen. Nach
viel Feinarbeit sieht das Modell Elite
(oben) jetzt sehr proper aus. Charakteri-

stisch sind die elegant am Sattelrohr anlie-
genden Sitzstreben. Unten: CIOCC in
Schock - fiir Amerikas Triathlon-Elite...
Daneben: Muster werden durch den
Maschenstrumpf gesprltzt — und das per
Handarbelt'

Rahmenfabrik allerdings
nicht. ,Wenn wir Glick haben,
arbeiten wir gerade kosten-
deckend. Dasreicht.” Andern-
falls muBten jahrlich 20000
Rahmen die Halle in Canonica
verlassen, etwa dreimal soviel
wie derzeit. Das aber hieBe
dann weniger Handarbeit -
und vorbei wére es mit dem
Traum vom ,besten Rahmen
| der Welt”.

Die Halle — wirklich eindrucks-
y voll in ihrer GroBe. 12 Arbeiter
sind dort zugange, die Regie

fuhrt meisterlich Franco Fag-
gionato. Luigi Conti: ,Ohne
den wirde der Laden nicht
laufen.” Franco hat beispiels-
weise eine Rohrstanze ent-
wickelt, die ohne Hitze, ohne
Vibration und Spannung ar-
beitet — ,wie Fingernagel-Ab-
knipsen funktioniert das.” Da-
mit werden alle Rahmenrohre
exakt auf Gehrung zuge-
schnitten. ,Rohrwand muB auf
Rohrwand treffen, erst das er-
gibt beim Léten einen festen
Rahmen”, erklart Faggionato.
»Die Muffen diirfen Uiberhaupt
nichts tragen.”

Bei Conti werden alle Rohre
verarbeitet, die auf dem italie-
nischen Markt zu bekommen
sind - auch das gehort zum
Hobby, und an Lagerkosten
muB Herr Conti nicht denken.
Unter die Rubrik ,Liebhabe-
rei” fallen denn auch die spe-
ziell fir CIOCC angefertigten
Microfusions-Muffen - die
man ab einem Auftragsvolu-
men von 150000 Mark be-
kommt — und nur fur ausgefal-
lene Rader Uberhaupt bend-
tigt...

Haben die Rohre per Compu-
ter erst ihren exakten Zu-
schnitt bekommen, darf man
bewundern, wie derHinterbau
auf Form gebracht wird: eben-
falls maschinell. Die zusam-
mengehefteten Streben wer-
den per Schnellspanner
fixiert, dann surrt die Frase
und sorgt fir das winkelge-
naue Anliegen der Sitzstre-
ben-Enden am Sattelrohr.
Vorteil dieser Methode: Sie
garantiert die absolute Sym-
metrie des Hinterbaus!
Geheftet wird tbrigens nicht
nur per Lot, sondern mit winzi-
gen Stahlstiften, die in eben-
solche Bohrlocher eingefiihrt
und dort verldtet werden. So
schlieBen die Italiener jede
Verwindung des Rahmens
zwischen Heft- und LotprozeB
aus - beide Vorgange spielen
sich selbstverstandlich an
Richtplatten ab.

Die Stifte an Tretlagergeh&u-
se, den Hinterstreben und der
Sitzrohrmuffe werden nach
dem Loéten am erkalteten Rah-
men mit aller Vorsicht abge-
schlagen und sind spéater un-
ter der Lackschicht nicht
mehr auszumachen.

Lot nach MaB

Drei Arbeiter stehen am Létka-
russell — und sie kdénnten
schottisches Blut in den
Adern haben, so sparsam
gehen sie mit dem kostbaren
Lotmaterial um. In erster Linie
dient dieser ,Rationalisie-
rungs-ProzeB” jedoch der Ar-
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beitserleichterung. Denn wo
nicht mehr Lot verwendet wird
als notig, fallt auch das an-
schlieBende Saubern der
Rahmen leichter. Und das ha-
ben die CIOCC-Mannen zur
Perfektion entwickelt. Denn
eigentlich ,brig” sind nur die
Silberlotreste an den Anlo6ttei-
len, die wiederum exakt nach
Schablone (!) auf die richtige
Position gebracht worden
sind. An den Muffen dagegen
wird so gut wie rlickstandsfrei
gearbeitet. So kommt es, daB
ein Bad in lauwarmem Wasser
ausreicht, um das blaue, nicht
oxidierende FluBmittel zu ent-
fernen; und das heiBt auch:
keine atzende Saure, wie
sonst bei der Nachbehand-
lung dblich! s

Sicher, auch bei CIOCC wird
noch ein wenig gesandstrahlt
— aber nur partiell, den Rest
besorgen Arbeiter von Hand
mit Feilen und Streifen feinen
Schmirgels.

Trotz allen Aufwands bei der
Vorbereitung ist die Feinarbeit
am Rahmen der langste
Arbeitsgang. Im AnschluB da-
ran pruft der Schleifer mitdem
Finger, ob die Rohr-Uber-
gange auch wirklich einwand-
frei sind — und ab geht das
gute Stuck auf die Richtbank.
Steht auch alles winkelge-
recht? Ist der Hinterbau wirk-
lich parallel? Das Gabelschaf-
trohr nicht verwunden? Sind
diese Fragen erst zur Zufrie-
denheit beantwortet, wird
probeweise ein Laufrad-Satz
eingespannt - und alles auf
einer Schiene, in der das
noch ,nackte” Rad steht,
abermals Uberpruft.

Erst dann geht's unter die
Phosphat-Dusche - ein hoch-
wertiger CIOCC-Rahmen soll
der Nachwelt ja so lange wie
moglich erhalten bleiben, hat
Rostschutz also verdient. Aus
vielen kleinen Duisen wird das
Anti-Korrosions-Mittel (mit
dem auch Audi jetzt arbeitet,
wie die Werbung verkundet),

SANTINI - KRUPS - CONTI GALLI

Links: Die Conti-
Equipe 85 mit
Erwin Lienhard
(2.v.1), Rigobert
Matt (7.v.1) und
Lucien van Impe
(8.v.1, Vorder-
grund). Ein Bild
von der aktuellen
Mannschaft war
nicht zu bekom-
men. Unten: Bei
CIlOCC laBt
Motobecane
Deutschland Rah-
- men der Marke
Marini fertigen.

gemischt mit Sauerstoff, auf
den Rahmen gespriiht. Rich-
tig naB wird er dabei nicht —
dennoch kommt er anschlie-
Bend bei 130°C fiir eine halbe
Stunde zum Trocknen in den
Ofen.

Chrom, wem Chrom gebuhrt -
die feineren Modelle haben
den Silberglanz bereits auf
dem Leib (der einzige Arbeits-
gang, den CIOCC nicht selbst
vollzieht) und werden mit Pa-
pier abgewickelt. Denn nun
erfolgt die Grundierung - wie
auch die Lackierung von
Hand und auf elektrostati-
schem Wege aufgetragen.

Drei bis vier Farb-Schichten
erhélt jeder Rahmen - und
wieder wandert er fir 30 Mi-
nuten in den Ofen — bei 120°C
diesmal. Nur noch die Aufkle-
ber drauf und die Klarlack-
schicht - fertig!

Ubrigens: Flexibjlitat ist Eh-
rensache bei CIOCC. Will je-
mand seinen Rahmen in mo-
dernem Schuppenmuster ge-
stylt haben, dann dauert es
knapp 30 Minuten, bis er eine
erste Probelackierung vor
sich hat! AnschlieBend kann
er Design und Farbkombina-
tion noch immeré&ndern. Auch
was Rohr-Verarbeitung an-

geht, zeigen die CIOCC’s Ge-
duld. Fur ihre diversen
Auftraggeber fertigen sie
jede denkbare Rahmengeo-
metrie nach Wunsch - darun-
ter auch Spezialmaschinen
far Rennfahrer, Triathleten,
Prominente.

Denn CIOCC verkauft nicht
nur unter eigenem Namen. So
bat beispielsweise die Deut-
sche Motobecane darum, ei-
ne Sonderserie echt italieni-
scher Rahmen fur sie aufzule-
gen. Seit etwa einem Jahr
stellen nun Modelle der Marke
»Marini” — gebaut von CIOCC
- die Spitze im Angebot der
Frankreich-Importeure dar.
Oder Centurion: Als die Lie-
ferzeit-Probleme mit japani-
schen Rahmen Uberhand
nahmen, schaute sich Import-
Chef (und ,tour”’-Mitarbeiter)
Wolfgang Renner nach einer
Alternative um. Er fand sie bei
den Experten von CIOCC, die
seither auch das von Mazzu-
cato veredelte Mannesmann-
Rohr 25 CrMo 4 sowie 34 Cr-
Mo 4 verarbeiten. ,Es war ein
harter Lern-ProzeB flir beide
Partner, dieses extrem wider-
standsfahige Material zufrie-
denstellend zuzurichten”, er-
zéhlt der schwabische Ex-
Crosser. ,Aber wir haben

Y kommen

einen Weg gefunden.” Seither
gute Centurions
»,made in ltaly” in die Laden.
Dennoch, die CIOCC-Jahres-
Produktion liegt bei nicht
mehr als 8000 Rahmen; und
die gehen groBtenteils in den
Export. Weltweit findet derzeit
lbrigens ein Markenwechsel
statt: von CIOCC zu Conti. Nur
in Deutschland darf der Self-
Made-Man seinen eigenen
Namen nicht stolz am Rohr
seiner Renner prasentieren -
dasverbotihm die Reifenfirma
Continental, die unter dem-
selben Kurzel bekannt ist. Da-
her trifft man hierzulande — mit
etwas Glick im richtigen
Laden - auch weiterhin auf
Réader mit jener seltsamen Be-
zeichnung, die sich auch der
Italiener nicht erklaren kann.
Wo Rahmenbau ein Hobby ist,
kommt es auf ein paar Millio-
nen Lire auch nicht an, wenn
es um die Entwicklung geht.
So haben sich bei Signor
Conti zwei junge Auto-Karos-
serie-Bauer eingefunden, die
mittlerweile schon die dritte
Generation eines Carbon-
Rahmens schufen! Ohne Ga-
bel wiegt das Gebilde jetzt
ganze 600 Gramm - aber
noch immer ist es zu weich,
um in Serie zu gehen.

Bis dahin ist Luigi Conti aber
sicherlich schon wieder un-
terwegs. Denn inzwischen hat
der rihrige Millionar den Pro-
fi-Zirkus fur sich endeckt.
,1985 habe ich den Giro zwolf
Etappen lang begleitet, war
funf Tage bei der Tour de
France.” Und das nicht von
ungeféhr - denn Conti spon-
sert ein Profi-Team. In der letz-
ten Saison verhalf er bei-
spielsweise Rigobert Mait
zum Start ins Berufsfahrer-
Metier, in diesem Jahr heiBt
sein Team Santini-Cierre-
Conti-Galli und hat einen aus-
landischen Kapitéan: Jesper
Worre aus Danemark.

Die Equipe fallt zumindest
durch ihre Rader auf. Nicht
nur sind die Rahmen echte
,CIOCC’s”, die Lackierung
(be-)sticht in grellstem
Schock-Orange auf weiBem
Grund. Solche alles andere
als eleganten Farbkombina-
tionen bieten die Italiener
neuerdings auch den Triath-
leten an. Signor Conti: ,De-
nen kommt es ja nicht so da-
rauf an, daB sie ein Schmuck-
stiick durch die Gegend fah-
ren, sondern darauf, daB sie
ihr Rad nach dem Schwim-
men moglichst schnell unter
hunderten von anderen Velos
finden...”
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