Bild 1: Sieht man die strahlen-
formige Lage der Speichen,
dann wird klar, warum Dipl.-Ing.
Klaus Schuchard sein Thema
»~Sonnenrdder” nennt.
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Bild 2a:

So &dndern sich die Speichenkréfte
AF unter der Gewichtskraft F. F,
bezeichnet die Vorspannkraft der
Speiche. Nur im Aufstandspunkt (in
den Diagrammen aus meBtechni-
schen Griinden immer oben gezeigt,

Anm.d. Red.) werden einige Speichen
entlastet. Alle anderen werden gleich-
méBig und zusétzlich zur Vorspann-
kraft belastet (A F). Das Diagramm
zeigt die gemessenen Werte (rote
Linie), die in jeder einzelnen Speiche
ermittelt wurden.
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Pedalkraft beim Radialrad
niedriger ausfallt als beim 3-
fach gekreuzten Rad.
Die berechneten Computer-
Diagramme werden durch die
MeBergebnisse der Bilder 3a,
b und 4 bestatigt. Die Bilder3a
und 3b im Vergleich zeigen,
warum das gekreuzt ge-
speichte Rad im Nachteil ist.
Der linke Nabenflansch wird
bei der Ubertragung des
Drehmomentes auf die StraBe
- nur unwesentlich beteiligt.
Der rechte Flansch und die
rechten Speichen bekommen
den Hauptteil der zusatzli-
chen Last. Anders das Bild
beim Radialrad: Hier sind alle
Speichen an der Aufnahme
des Momentes beteiligt.
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der Ubertragung der Ketten-
kraft nur dadurch beteiligen,
daB der rechte Flansch einen
Teil seiner Last durch die
Nabe nach links weiterleitet.
D.h., dazu muB sich das Rohr-
stick zwischen den Naben-
flanschen ,verdrehen”.

Bei einteiligen Alu-Naben ist
der Anteil, den der linke
Flansch und damit die Spei-
chen auf der linken Seite
Ubernehmen, von der Wand-
starke der Nabe in der Mitte
abhéngig. Je dicker das Mit-
telstick, desto weniger kann
es sich verformen - desto
besser wird auch die Kraft
Ubertragen. Da Aluminium
aber einen geringeren Elasti-
zitdtsmodul hat, miBte man
schon recht schwere, bzw.
klobige Naben bauen, um den
linken Flansch deutlich an der
Drehmomentibertragung zu
beteiligen. Weil die linken
Speichen aber nur gering vor-
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