Rennrad-Tiiftler im Keller

<o,,___1 70 E:B:.umém:.: Heinz Mdiller fiir die Bauer-Werke den WM-Titel

VON DETLEF SUNDERMANN

Hanau — Der Ort soll Kopf ge-
standen haben. 1952, wenige
Tage nach dem 24. August,
als Heinz Miiller fiir den
Rennstall der Klein-Auhei-
mer Bauer-Werke in Luxem-
burg den Weltmeistertitel
holte — mit einer Reifenbreite
vor der nicht minder starken
Konkurrenz. ,Die StraRen zu
den Bauer-Werken waren ge-

schmiickt, wie man ‘es in.

Klein-Auheim sonst nur von
kirchlichen Prozessionen her

kennt®, berichtet Gerd Jdger. -

Jch war damals zehn Jahre

_alt. Zu uns Jungs sagte man,

geht dorthin, ihr kénnt den
Miiller sehen.“ AuRer einem
Blick auf den Korso mit Miil-
ler, der ein waschechter
Schwabe war, gab es fiir Jaiger
und die anderen Schaulusti-
gen aber wenig zu erhasch-
ten. ,Die Feier fand im Werk
statt, da durften nur die Ho-
noratioren rein“, sagt Jager.
Bei der Feier zugegen war ei-
ner der Meistermacher im
Klein-Auheimer Bauer-Renn-

- stall: Adam Seebacher, dem

wohl nicht nur Miiller seinen
Titel zu verdanken hatte.

Das Geheimnis des Klein-
Auheimer Erfolgsteams saf3
im Keller und tiiftelte mit
den Profis aus Luxemburg,
Belgien, Frankreich und
Deutschland die jeweils opti-
male Rennmaschine aus, be-
richtet Detlef Hellmann,
stellvertretender  Vorsitzen-
der des ortlichen Heimat-
und Geschichtsverein. In des-
sen Heimatmuseum in der
Kulturstitte Radwerk an der
GutenbergstraRe  befindet
sich mutmaRlich die welt-
weit umfangreichste Bauer-
Sammlung. Rider von der
Stange, auch wenn die aus
Klein-Auheim einen guten
Ruf hatten, taugten fiir die
Radlerelite kaum.

Nur sieben Jahre nach Ende
des Zweiten Weltkriegs do-
minierten nicht nur die am
besten trainierten Fahrer das
Peloton, - sondern auch die
mit dem fahrradtechnischen
Vorsprung unter dem Hin-
tern. Und das lieR sich zudem

- gut vermarkten. Miillers WM-

Velo ging kurz darauf in die
Serienproduktion und ist so-
gar heute noch tiber die di-
versen Verkaufsportale im In-
ternet zu bekommen - je
nach Zustand fiir 1000 bis
2000 Euro. B

Im Keller der Briider-Bauer-
Strae war Seebacher ,abge-
schirmt vom Betrieb und
Lirm der Produktion®, no-
tiert Hellmann. ,In seinem
Reich wurde gemessen und
gewogen, geschnitten und
gelotet und alles auf die Rad-
rennprofis abgestimmt.”
Auch wenn die sportliche
Massenware, die tiber Seeba-
chers Arbeitsplatz produziert

wurde, in verschiedenen Gré-

A -

Auf einem solchen Rennrad aus den Klein

Weltmeister.

Ren mit jeweils zwei Zenti-
meter Differenz gab, ent-
sprach sie zumeist nicht dem
Optimum der Rennprofis mit
ihren individuellen Korper-
proportionen. .

Seebacher baute malge-
schneiderte Rahmen, bei de-
nen nicht nur die Rohrldn-
gen, sondern ebenso die Win-

Adam Seebacher
Rennrad-Entwickler

kel zueinander auf den Nut-

zer abstimmt waren. Verbaut

wurden leichte, aber hochfes-
te Stahlrohre der britischen
Firma Reynolds. Die Reynolds
531-Rohre (die Ziffern geben
das Legierungsverhaltnis
5:3:1 aus Stahl, Mangan und
Molybdidn an) wurden in
Wandstirken von 1,2 bis 2,3
mm im Flugzeug- und Sport-
wagenbau (Jaguar E oder Re-
kordauto Thrust2) genutzt —
und zunehmend bei hoch-
wertigen Fahrrddern.

Von den heute gingigen
Alu-und Carbonrahmen wag-
ten auch Konstrukteure wie
Seebacher nicht einmal zu
trdumen. Velos aus 531-Roh-
ren werden ob ihrer Fahrqua-
lititen, wie hohe Verwin-
dungssteifigkeit bei schlan-
ker Bauweise, nicht nur von
Nostalgikern noch geschitzt.
Das ,Weltmeister 1952“-Velo
bringt je nach Ausstattung
immerhin nur um die zehn

'Kilogramm auf die Waage.

Aber wer war dieser Adam
Seebacher? So richtig im
Blick der Chronisten stand er
offenbar nicht. Er wurde
1909 in Klein-Welzheim ge-
boren und starb im Alter von
76 Jahren, erzahlt sein Sohn
Engelbert. ,Mein Vater war

bis zur Schliefung bei Bau-

3

er“, sagt er. Nach dem Kon-
kurs des Zweiradfirma Bauer
1968 baute Seebacher rund
drei Jahre noch exklusive
Rennrider fiir Profis. Die Fir-
ma Walter im Schwarzwald
iibernahm Adam Seebacher
und einige Produktionser-
richtungen von Bauer. ,Er
hat im woéchentlichen Wech-
sel gearbeitet, eine Woche im
Schwarzwald, eine Woche
hier. Wir hatten eine schone
Werkstatt im Haus*, sagt der
Sohn. Ein Faible fiir den Rad-
sport hatte auch er — als Fah-
rer. ,Eine Zeit lang bin ich
Rennen gefahren®, erzdhlt
der heute 84-Jdhrige. Der Va-
ter hatte ihm unter dem Bau-
er-Markenzeichen L~ZwWei
Rennmaschinen gebaut, die
toll liefen“. Die beiden Velos
und die ,schéne Werkstatt®,

hat der Sohn nicht mehr..,,Al- .

les wurde von rund sieben
Jahren an Sammler ver-
kauft“, sagt er. .
Und was wurde aus Heinz
Miiller? Er galt als einer der
erfolgreichen Radler seiner

Bei Tour de France
gehorten

~Mittelchen” dazu

Zeit und das nicht allein auf
der StraRe. Der WM-Titel war
sein sportlicher Hohepunkt.
Er bestritt in seiner Karriere
zudem 26 Sechs-Tage-Ren-

. putschmitteln,

-Auheimer Bauer-Werken wurde Heinz Miller 1952 in Luxemburg StraBen-
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Auf einem Plakat warb der Klein-Auheimer wmcm?xm_::-
stall mit den erfolgreichen Rennfahrern.

nen, die in den riesigen Hal-
len etwa in Berlin oder Frank-
furt als Winterprogramm der
Profis ausgetragen wurden.
Miiller nahm 1955 sogar an
der Tour de France teilt, kam
jedoch nicht weit. Nach der
vierten Etappe musste er auf-
geben. [hm war vom den Auf-
die ihm sein
Mannschaftsbetreuer ohne
sein Wissen gegeben haben
soll, libel geworden, heif3t es.

~Mittelchen“ verabreichen
war bereits damals im Renn-
sport bei manch einem Akti-
ven so selbstverstandlich wie

das Olen der Kette. Oben-
drein wurden die Vergehen
noch nicht sportjuristisch ge- .
ahndet. Miiller verstarb 1975
im Alter von 51 Jahren an
Leukimie. Die ewige Ruhe
fand er auf dem Schwennin-
gener Waldfriedhof.

Das Ereignis vom 24. Au-
gust 1952 bleibt selbst an sei-
nem Grab unvergessen. Auf
seinem Stein thront eine
Weltkugel aus Bronze, auf
der Miiller als Miniatur das
Rennen seines Lebens fihrt —
die 280 Kilometer lange Stre-
cke in Luxemburg.



