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o, Sie interessieren
sich also mehr fur ein
Reiserad? Dann sollten

Sie wissen, daB es auch dabei
ewaltige ualitdts-  (und
Preis-)Unterschiede gibt. Das
Reiserad hat sich, wie in der
Typologie beschrieben, aus
dem seit Jahrzehnten be-
kannten Tourenrad entwik-
kelt. Mit dem Begriff verbin-
det man die Vorstellung eines
»Edel-Tourers«, der mit gro-
Ber Sorgfalt hergestelit und
komplettiert sowie mit den
feinsten Komponenten aus-
gestattet wurde. Unter dieser
Prémisse diirfte ein Reiserad
dann jedoch nicht fiir unter
1000 Mark zu erhalten sein.
Doch wie das Leben so spielt:
Der Markt lockt auch hier mit
Velos, die wesentlich preis-
werter sind. Naturlich hat man
in diesem Fall Qualitatsabstri-
che hinzunehmen.
Brauchtman jedoch dasletzte
Quentchen Qualitat, das dann
zugleich dasteuersteist?! So-
fern es Sie auf lhrem »Zwei-
rad-Open-Air-Tieflader« tat-
séachlich in die Wuste Gobi
oder in die H6hen des Hima-
laya zieht, méchten wir diese
Frage uneingeschrankt beja-
hen. Wer sein Reiserad ande-
rerseits vor allem als zuverlas-

siges Alltags- und Kurztrip-
Fahrzeug einsetzen moéchte,

kann Passendes natlrlich
auch ab ca. 700 Mark finden.

Rechts/links:
Der Kasseler
Rahmenbauer
Holger Koch
wurde mit dem
Wunsch einer
Kundin nach ei-
nem besonders
kleinen Reise-
rad auf seine
Weise fertig. Er
gilt als Spezia-
list in Sachen
Reiserad - und
baut gern lange
Lenkerschaft-
rohre ein, um ei-
ne groBe Ver-
stellméglichkeit
zu schaffen.
Langes Schutz-
blech, Randon-
neur-Lenker,
zweifache Ju-
stage-Mdglich-
keit fiir die Can-
tilever-Bremsen
- Koch baut auf
Wunsch einfach
alles, soweit es
technisch sinn-
voll ist.

in Reiseradrahmen orien-

tiert sich eher an traditio-
neller Fahrradware als an dem
des MountainBikes. Mitande-
ren Worten: Er wird steiler, die
Rohre werden von geringe-
rem Durchmesser sein, als
man sie beim ATB erwartet.
Ein Radstand um die 110 cm
vermittelt jedoch auch einem
Globetrotter-Velo den er-
wilnschten, ruhigen Gera-

bull zur Sache. Sein schwarzes Rad hat ein querovales Ober-
rohr fiir beste Stabilitét, ist ganz mit Deore XT-Komponenten
von Shimano ausgestattet und protzt mit einer Rahmenhéhe
von 63 cm - auch dies also eine Sonderanfertigung. Als ei-
ner der ersten montiert Technobull die neue Magura-Hydrau-
likbremse (rechts) - an eigens vorgesehenen Anlétteilen!
Klar, daB soviel Kreativitat, ihren Preis hat. Dafiir verspricht ein
solcher Tourer Langzeitwert: Er ist mit Pulveriack geschiitzt.
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deauslauf. Besonders wich-
tig: ein moéglichst langer Hin-
terbau, damit der Schwer-
punkt lhrer Gepacktaschen
noch vor der Hinterradachse
liegt, ohne daB der Fahrer zu-
gleich bei jeder Kurbelumdre-
hung mit der Ferse am Trans-
portgut kratzt.

Die verwendeten Rohre wer-
den in jedem Fall dickwandi-
ger sein als die eines grazilen
Renners. Denn - Obacht! -
immerhin sind Sie ja mit bis zu
20 Extrakilos an Gepé&ck un-
terwegs! Vergegenwartigen
Sie sich nun,daBdie tragende
Verbindung zwischen Vorder-
und Hinterbau das Oberrohr
ist, so 4Bt sich leicht vorstel-
len, wie Ihr Fahrzeug bei ra-
santen Abfahrten von 40-50
km/h »die groBe Flatter« be-
kommt - ein durchaus gefahr-
liches Symptom. Unsere For-
derung: Gerade das Oberrohr
sollte aus diesem Grund noch
einmal speziell verstarkt,
eventuell sogar in quer-ova-
ler Ausfiihrung angelegt sein!
Der Steuerwinkel einesReise-

rades darf ruhig steiler als der
desATB sein-ca. 73°C haben
sich als optimal herausge-
stellt. Ihr Rad wird dadurch
wendigerund wirkt so der»tra-
gen Masse« Ihres womoglich
auch am Vorderrad ange-
brachten Gepacks entgegen.

er sich genauer infor-
miert, wird schnell fest-
stellen, daB zumindest die

Oben: Die schwébische Firma
Magura macht derzeit Furore
mit der ersten hydraulischen
Fahrradbremse. Ihr Vorteil:
Kaum Kraftverlust durch die
sonst unvermeidliche Bowden-
zug-Reibung, direktes Anspre-
chen und gute Alltags-Tauglich-
keit. Nur die Dosierung der
Bremskraft lieBe sich noch ver-
bessern - wer das System zum
erstenmal testet, ist liberrascht
von der h6échst eindrucksvollen
Wirkung...



hochwertigen Komponenten
cei Reiserad und ATB iden-

isch sind. Nur im unteren

Qualitatsbereich findet sich
eine Vielzahl billigerer Teile.
Dennoch: Qualitats-Stan-
dards, wie sie in diesem Heft
aufgezeigt werden, gelten
auch far preiswerteres Zube-

or. Den KompromiB zwi-
schen Qualitat und Preis kdn-
nen allerdings allein Sie fur
sich »aushandeln«.

m Gegensatz zum Mountain
Bike ist ein Reiserad gleich-
sam per definitionem mit Ex-
ra-Zubehdr wie Lichtanlage,
Schutzblechen, .einem Stéan-

der und Gepéacktrager(n) aus-

Links: Schlicht
und elegant
wirkt dieser
Nishiki-Tourer
von Rose. Er hat
ebensoviele
Kettenblatter
wie Trinkfla-
schen - genug
)| also auch fiir
harte Touren.
Der Gepécktra-
= ger ist iiber der
Cantilever-
Bremse ausge-
W stellt, damit das
N Gepdck nicht
Y etwa deren
Funktion beein-
trachtigt.

Oben: Dieses kleine, sinnvolle De-
tail findet sich an Koga Miyatas
»Randonneur« — ein auf der Ketten-
strebe aufgeléteter Biigel, der bei
wilder Fahrt den harten Kontakt
zwischen »tanzender« Kette und
lackiertem Rohr verhindern soll.

Oben: Zwei Trager,
drei Flaschen, Deo-
re XT-Ausstattung,
dazu ein steifer
Rahmen und ein
Randonneur-Lenker
- Koga Miyatas Rei-
serdder gelten als
»erste Wahl« unter
den »Long distan-
ce-Expertenc.

gestattet. Sind Sie darauf an-
gewiesen, lhr umfangreiches
Gepack fur die lange Tour
auch seitlich des Vorderrads
zu verstauen, so wéhlen Sie
als Tragersystem bitte einen
»Low-Rider«, der genau Uber
der Radachse sitzt. Er garan-
tiert Ihrem »Lastesel« zumin-
dest ein Minimum an Mano-
vrierfahigkeit. Weitere Infor-
mationen Uber Gepéacktrager,
Stander und Schutzbleche
entnehmen Sie bitte unseren
gesonderten Kapiteln.

Is guter Lenker fur ein
Reiserad empfiehlt sich

wegen seiner vielféltigen
Griffmoglichkeiten der soge-
nannte »Randonneur«. Gera-
de auf langeren Touren ver-
meidet man Druckstellen an
den Handen, wenn man den
Lenker auch auf abwechs-
lungsreiche Art fest im Griff
haben kann.

Eng mit der Lenkerfrage ver-
bunden ist die nach der be-

sten  Positionierung Ihrer
Schaltgriffe. Generell kdnnen

die Hebel »klassisch« wie
beim Rennrad auf dem Unter-
rohr sitzen. Dort allerdings
sind sie etwas umstéandlich zu
erreichen, zum Schalten mus-
sen Sie eine Hand vom Lenker
nehmen. Viel besser zu bedie-
nen sind Lenkerend-Schalt-
hebel, wie sie auch Crosserim
Gelande einsetzen. Ganz neu
bietet Suntour inzwischen
auch einen rasterbaren Len-
kerend-Schalthebel an!

Einige Firmen sehen eine Be-
festigung der Schalthebel auf
dem Vorbau vor. Nicht ganz
glicklich, wieich meine, denn
dort kénnen sie bei einem
eventuellen (Gott behute!)
Abstieg uber den Lenker zu
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Oben: Kildemoos, das Rei-
serad vom dénischen Rah-
menbauer. Er bietet Kern-
leder-Sattel und Low-rider-
Trager. Seine Rahmen sind
von Hand auf MaB ge-
schneidert, auch Kilde-
moos favorisiert den Ran-
donneur-Lenker wegen
dessen vielfiltigen M6g-
lichkeiten, sich »begreifen«
2u lassen. Interessant: die
»Halfstep«-Abstufung der
Ubersetzung. Die beiden
groBen Kettenblatter bie-
ten minimale Zahnzahl-Dif-
ferenz, sodaB sich im Zu-
sammenspiel mit dem hin-
teren Ritzelsatz die fein-
sten Abstufungen errei-
chen lassen - sofern man
bereit ist, dazu jeweils
auch den Umwerfer zu
betatigen...

bésen Verletzungen fuhren.

Optimal wére die Verwendung
eines Daumenschalthebels,
wie er beim Mountain Bike un-
mittelbar neben den Lenker-
griffen montierbar ist. Das al-

REISERA

Rechts: Aus der kleinen
Manufaktur von Liecke und
Scheffski stammt dieses
durchdachte Rad - Deore
XT, Low-Rider, gutes Licht
mit Puffer-Akku im Sitzrohr,
der bei Dynamo-Ausfall und
im Stand fiir Sicherheit
sorgt! Die neueren Modelle
bieten (ibrigens hinten eine
Cantilever-Bremse, die vor
den Streben sitzt - und so
nicht mit der Ladung ins Ge-
hege kommen kann.

lerdings funktioniert nur mit
einem relativ geraden Trai-
ningsbugel, wie wirihn eben-
falls vom ATB her kennen.
Sein Vorteil: Brems- und
Schalthebel liegen jederzeigt
griffbereit. Nachteil: Die etwas
einseitige Griffhaltung am
Lenker fuhrt schneller zu Ge-
lenkschmerzen als beim klas-
sischen Randonneur; auBer-
dem kann ein breites »ATB-
Geweih« dann stéren, wenn
das Reiserad in Bahn oder
Bus transportiert wird.

er optimale Pneu flrs

Globetrotter-Velo sollte
ca. 32-35 mm breit sein, damit
also weitaus schmaler als ei-
ner furs ATB. Solche Reifen
bieten jedoch den besten
KompromiB zwischen guten
Rolleigenschaften auf Asphalt
und dem erwlinschten Fahr-
komfort. Wer Giberwiegend auf
sehrguten StraBen unterwegs
ist, kann es sogar auf 25 mm-
Pneus richtig rollen lassen; er
sollte dann auch darauf ach-

ten, einen Reifen mit Nylon-
Karkasse zu fahren - der
»walkt« noch etwas besser.
Reiserad-Praktiker greifen da
vor allem zu zwei Modellen:
Schwalbe »Marathon« sowie
»Snow and lce« von Vrede-
stein. Praktisch, weil klein zu-
sammenlegbar, sind faltbare
Reifendecken, wie sie inzwi-
schen von vielen Firmen an-
geboten werden. Naturlich
laBt sich aber auch ein »ech-
ter« Drahtreifen mit auf die
groBe Reise nehmen; mit ei-
nem Dreierschlag kriegt man
selbst den »klein«(siehe Seite
34 ff).

e nach dem Anspruch,

den Sie an ein Reiserad
stellen, mag man eine solche
Maschine durchaus hochst
individuell aufbauen. Und wer
sich zwei Jahre Zeit netmen
kann, um per Pedal nach
Feuerland zu strampeln, fur
den lohnt sich mit Sicherheit
ein individueller Rahmen.
Mein Tip daher: Soll's etwas

ganz Besonderes sein, dann
empfiehlt sich ein Besuch
beim Rahmenbauer; er baut
Ilhnen eventuell ein Rad von
Hand - mit allen gewlinschten
Extras.

Preisrichtlinie

Der »Feuerland-Tourero« muB
daftr allerdings dann zwi-
schen 2000 und 4000 Mark
als Anschaffungspreis einkal-
kulieren — wéhrend sich ge-
maBigtere Anspriche durch-
aus auch mit einer Summe
zwischen 1100 und 1500
Mark befriedigen lassen. Und
wer nur ein besonders stabi-
les Tourenrad fur die problem-
lose Anfahrt zum Baggersee
sucht, der ist mit Velos ab ca.
700 Mark bereits recht passa-
bel bedient.

Was und wie und wo - all das
erfahren Sie nun in den fol-
genden Kapiteln, die |hre Vor-
stellung vom »optimalen« Rei-
serad dann sicher noch kon-
kreter werden lassen.

Unten: DaB nicht nur Kleinst-Hersteller pfiffige Ideen haben,
zeigt Peugeot mit seinem Reiserad. Das néamlich hat am Sitz-
rohr einen Extra-Schalthebel — mit dem sich bei Nédsse der

durchrutschende Dynamo noch einmal fester gegen den Rei-
fen pressen laBt! So fdhrt man also selbst dann noch sicher,
wenn anderswo bereits die Lichter ausgehen... Ansonsten
bietet auch der Franzose mit der Deore-Gruppe den interna-

Tréger — mit diesem Rad kann man auf Reisen gehen.

tionalen Stand der Technik. Randonneur-Lenker und zwei




Oben: Auch Achim Noll aus Kimmerzell bei Fulda baut seine
Maschinen mit Vorliebe auf MaB - und verwendet sogar ein
Computer-Programm zur geometrischen Berechnung! Sein
Werkstoff ist das Mannesmann-Rohr, seine Spezialitat die blaue
Pulverlackierung. An seinem Rad sitzt ebenfalls Maguras
Hydraulikbremse (an Anlétteilen), dazu gibt’s ein »Integral-Ka-
bel«, das die Bremskraft zugleich nach vorn und hinten iibermit-
telt! Der zweite Zug geht nur nach vorn.

Oben: Ebenfalls aus dem renommierten Chrommolybdén-Werk-
stoff 25 CrMo 4 von Mannesmann besteht ein Reiserad, das der
Spezialversender Bicycle’s aus Bielefeld unter dem Namen
»Cyclescope« vertreibt. Es ist komplett mit Licht (auch den
geseizlich vorgeschriebenen Speichenstrahlern), Schutzble-
chen, zwei Gepdcktrdgern und Klingel ausgestattet, bietet einen
gefederten Sattel und gute Allround-Ausstattung zu einem recht
akzeptablen Preis.
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